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Auf Grund der Erkenntnis, daB die ruhige Lage von 
Bremsschuhen bei starr verbundenen Schienenbrems- 
paaren bei steigender Geschwindigkeit durch Gleis- 
unebenheiten und unruhigen Lauf des Fahrzeugs stark 
gestort wird, sowie der Feststellung, daB die Brems- 
schuhe bei stark fortgeschrittener Abnutzung der 
Schienenlaufflache sich der Oberflache nicht mehr ge- 
niigend anpassen, so daB infolge dieser Einflusse die 
Bremswirkung stark sinkt, hat man elektromagneti- 
sche Schienenbremsen mit Spurhaltern versehen, die 
am Fahrzeugrahmen befestigt sind und den Brems- 
magneten gestatten, sich, ohne sich gegenseitig zu be- 
einflussen, um eine parallel zu ihrer Langsrichtung 
liegende Achse zu drehen. Dabei hat man jedoch iiber- 
sehen, daB diese Ausfuhrungen den Nachteil, den man 
damit beseitigen wollte, nach wie vor besitzen. Er ent- 
steht dadurch, daB der Spurhalter gegen die Wirkung 



einer Metall- oder Gummifeder verschoben werden 
muB, bevor beide Bremseisen sich gleitend auf eine 
stark geneigte Laufnache legen konnen. Eine hierzu 
erforderliche Kraft muljten die Bremsmagnete liefern. 
Dabei miiBte jedoch vorerst das von der Spurhaiter- 
feder und der Zugkraft der Tragfeder auf den Brems- 
magnet iibertragene Drehmoment durch ein ent- 
gegengesetztes Drehmoment der Schienenbremszug- 
kraft iiberwunden werden. Eine Zugkraft zur Erzeu- 
gung eines solchen Momentes ist aber bei den gebrauch- 
lichen Schienenbremsen, der en Zugkraft 4000 kg bei 
o mm Luftspalt betragt, schon nicht mehr vorhanden, 
wenn die Laufflache mehr als 1 mm abgeschragt ist. 
Noch ungiinstiger liegen die Voraussetzungen, solange 
die Schleifflache der auBeren Bremseisen noch plan ist. 
Das erstrebte Ziel laBt sich deshalb mit Ausfuhrungen 
der erwahnten Art nur begrenzt erreichen, weil in der 
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Praxis mitNeigungen der Laufflache gerechnet werden 
muB die j mm und mehr betragen. Daneben sind 
Au^uhningen bekannt, bei denen zum selben Zweck 
CorgeTeb^ ist, zwei Bremsmagnete durch Spurhal er 
5 sS zuverbmden,dieaafZapfenamMagnetgehause 

gelagert sind, so daB sicb die Bremsmagnete urn d* 
Achse dieser Zapfenpaare dreben konnen. Dabei 
£fi£ aber- der aufie/e Bremsschuh entgegen starker 
Haftreibung durch das Drehmoment der im Luftspa t 
xo geschwachten Zugkraft am inneren Bremsschuh auf 
ansteigender Laufflache nach auBen gleitend verscho- 
r^ wi Auch dies gelingt nur bedingt, wenn die 
Ndgung und die Reibungsziffer klein sind. Deshalb 
ist aX diese Ausfuhrung praktisch fur den gedachten 
te Zweck nur begrenzt brauchbar. 
5 Zweck der Erfindung ist es. diese Nachtede zu be- 
seitisen und dabei die Zugkraft der Bremsmagnete nur 
J Aufsetzen der auBeren Bremsschuhe heranzu- 
ziehen, nicbt aber. zum Anlegen des dann noch schwe- 
,„ benden Bremsschuhes dieses Magnets. 

Die Zeichnung veranschauUcht zwei Ausfuhrungs- 
beispiele des Erfindungsgegenstandes, der sjch auf eme 
SpuLangenhaltemng fur paarweise parallel, gefuhrte 
elektromagnetische Schienenbremsen erstreckt, bei der 
« die Spurstangen E, L mit dem Bremsmagnet A 
5 durch Kulissengelenke O, F verbunden smd, die ui 
Verbindung mit einem durch Abschragung der Spur- 
stangenenden gewonnenen Winkelspiel VP- das Auf- 
legS der Bremsschuhpaare B\ f auf d^Lau - 

30 niche D durch gleitfreie ^^^tl^KSt 
magnete A ermoglichen, web* die auBeren ^ Kipp 
karften H gleichzeitig die Drehachse bilden und das 
Kuhssengelenk O, F die Begrenzung ^ernimmt. 
Abb. i zeigt die Spurhalterung. der parallel hangen- 

35 den Schienenbremspaare ^.in Richtung der Gleis- 
achse gesehen in ihrer Ruhelage. 

Abb 2 ist eine Draufsicht auf das in Abb. i darge- 
steUte Ausfuhrungsbeispiel und Abb. 3 «ne Drauf- 
sicht auf ein im Querschnitt gezeichnetes Kuhs=en- 

40 gehmk, bei dem die Spurstangen L beiderseits ernes 
Lagersteges S ruhen. wahrend die Darstellung ; der 
Abb. 2 die Lagerung der Spurstangen E m TaschenG-G 

^ErfuSnngsgemaC ruhen die Spurstangen endenE,!. 

45 mit Winkelspiel in den als Taschen ausgebddeten 
lagerhaltern G-G oder. beiderseits von Lagerstegen S 
die an den inneren Jochplatten der Bremsmagnete ,4 
befestirt sind. Der eine der beiden sich gegenlaufig 
verSSbenden Gelenkteile tragt.eine Kulisse O und 

5 „ der andere den Kulissenbolzen F, der seme Fuhrung m 
der Kulisse 0 hat und durch diese m seiner Bahn^be- 
nrenzt wird. Dadurcb, daB die Peripherie der Ku- 
lisse O ein Kreisbogen r ist, dessen Mittelpunkt in _ der 
Kippkante H der auBeren Bremsschuhe B ^ beg t, 

55 konnen die Bremsmagnete A innerhalb des Wmkel- 
soieles iede nach innen geneigte Stellung emneh- 
men. Wesenthch fur den Ernndungsgegenstand ist 
ferner, daB die Achsen der Zapfenpaare K am Gehause 
der Bremsmagnete A zum Aufhangen an den Trag- 

6o federn c in solchem seitlichen Abstand von den Schwer- 
punktachsen M nach innen verschoben ^geordnet 
sind daB das vom Gewicht der Spurstangen E, L uber 
den Taschenboden G, S auf die Magnete A iibertragene 



Drehmoment die Bremsmagnete, deren Gleichge- 
wichtszustand beim Aufsetzen der auBeren Brems- 65 
schuhkanten H auf den Schienenkopf D labil wjrd, 
selbsttatig nach innen- kippt, hingegen in der Ruhe- 
lage (Abstand N) die Bremsmagnete stabil senkrecht 

-ftesondere Vorteile des Erfmdungsgegenstandes sind: 70 
Jede gegenseitige Beeinflussung der paarweise ver- 
bundenen Schienenbremsen beim Lauf uber em un- 
ebenes Gleis entfallt. Die Magnetkorper stellen sich 
unabhangig von der Zugkraft auf ]ede Neigung , der 
Laufflachen ein. Der Umbau kann unter Verwendung 75 
bieits vorhandener Teile leicht erfolgen. Der Einbau 
in vorhandene Wagen ist ohne bauliche Veranderungen 
am Fahrzeug moglich. Die Verbesserung der Brems- 
wkkung erhoht besonders bei hohen Geschwind lg - 
Sen die Siaerheit. Und schheBlich treten noch 80 
durch eine vollig gleichmaBige Abnutzung der Brems- 
schuhe Erspamisse an Geld und Arbeitszeit em, da die 
unangenehme Nachbearbeitung schrag ^gelaufener 
Bremsschuhe, die das untrugliche Kennzeichen emer 
nicht jeder Neigung folgenden Sch^enbremse smd. 85 
und das Entfernen des Schleifgrates entfallt. 
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1 Spurstangenhalterung fur paarweise paraUel 
gefiihrte elektromagnetische Schienenbremsen da- 
durch gekennzeichnet, daB die Spurstangen (£, L) 
mit den Bremsmagneten (A) durch Kuljssen- 95 
gelenke (O, F) verbunden sind, die in Verbindung 
mit einem durch Abschragung der- Spurstangen- 
enden gewonnenen Winkelspiel (W 1 ) ein Auflegen 
der Bremsschuhpaare (B 1 , S 2 ) auf ^ die Lauf- 
flachen (D) durch eine gleitfreie Kippdrehung der 10 o 
Bremsmagnete {A) ermQgUchen, wobei die auBer- 
sten Kippkanten (H) die Drehachse bilden und das 
Kuhssengelenk (0. F) die Begrenzung ubernimmt. 

2 Spurstangenhalterung nach Anspruch 1, aa- 
durch gekennzeichnet, daB die Enden der Spur- 105 
sVangen IE L) mit Winkelspiel (W>) m den als 
Taschen ausgebildeten Lagerhaltern (G-G) Oder 
beiderseits von Lagerstegen (S), die an den mneren 
Jochplatten der Bremsmagnete {A) befestigt sind, 

rU ^ ell Spurstangenhalterting nach Anspruch 1 und v 
2 dadurch gekennzeichnet, daB in einem der beiden 
sich Kegenlaufig verschiebenden Gelenkteile eine 
Kulisse(0) angeordnet ist und der andere der 
beiden Teile einen Kulissenbolzen (F) tragt. der in 115 
der Kulisse (0) gefuhrt ist. 

4. Spurstangenhalterung nach Anspruch 1 bis 3.. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Pe«ph e rie der 
Kulisse ein Kreisbogen (r) ist, dessen Mittelpunkt 
inderKippkante(i?)derauBerenBremsschuhe(Bi) 120 

he f" Spurstangenhalterung nach Anspruch 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet. daB die Achsen der 
Zapfenpaare (K) am Gehause der Bremsmagnete (4) 
zum Aufhangen an den Tragfedern ( C ) beider ras 
Bremsmagnete {A) in solchem serthchen Abstand 
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von der Schwerpunktachse innenwarts angeordnet 
sind, daB das vom Gewicht der Spurstangen fiber 
die Taschen (G-(7) odex Stege (S) auf die Magnete (-4 ) 
Qbertragene Drehmoment die Bremsmagnete (A) 
beim Aufsetzen der auBeren Bremsschuhkanten (H) 
auf den Schienenkopf (D) selbsttatig nach innen 



kippt, hingegen in der Ruhelage (Ab stand A r ) die 
Bremsmagnete senkrecht stellt. 
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